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Los gasteiztarras utilizan cada vez mas la bici paramoverse
por la ciudad, pero atin no la conservan como se merece.
Falta concienciacion. “Es un vehiculo y, como tal, necesita
revisiones semestrales’, aconsejan los talleres de Vitoria.

« Un reportaje de Jaione Sanz i® Fotografia A. Larretxi/José Ramén Gomez

Arre

0S

sobredos

uena un chirrido agudo. Los
peatones se vuelven sorpren-
didos. Es el grito de auxilio del
freno delantero de una bicicleta. Pue-
de que los discos y las pinzas estén
mal alineados. El ciclista pide discul-
pas con gestoapurado. Rescato la vie-
ja BH del camarote tras dos décadas
de polvoriento olvido y salta al oido
que no anda del todo fina. Segura-
mente ésa sea la enésima vez en que,
tras el quejido, anota en su cabezaque
debe sacar tiempo parallevarla a revi-
sion. Seguramente cuando al fin lo
haga, descubra que habia otras taras.
Se trata de un caso hipotético, pero es
muy tipico de la realidad vitoriana.
Aunque los desplazamientos a peda-
ladas estan ganando adeptos a pufia-
dos, esa concienciacion por una movi-
lidad sostenible no termina de trasla-
darse al mantenimiento del vehiculo
quela hace posible. Los talleres espe-
cializados de Gasteiz, cada vez mas y
mas atareados, admiten que demasia-
dos clientes llegan cuando las zapa-
tas ya no detienen la marcha, los cam-
bios se atragantan o las cubiertas se
quedaron sin dibujo. Deficiencias por
una equivocada despreocupacion que
pueden pasar factura, sobre todo aho-
ra que comienzan a acercarse los
meses del afio con las condiciones cli-
matolégicas mas comprometidas.
“La gente no cuida las bicis tanto
como deberia, siendo como son vehi-
culos”, advierte Rubén Antofiana, un
joven que convirtio la crisis y los peda-
les en un coctel de oportunidad en
2009, tras un ERE que le dejé en la
calle. El resultado fue Green City
Cycles, una tienda dedicada desde

Zabalgana a la venta de bicicletas de
ciudad y mixtas con un drea de repa-
racion que no descansa. “A la sema-
na nos entran entre veinte y treinta
bicis con diversas deficiencias y, aho-
ra mismo, estamos dando cita para
dentro de siete dias. Si no cogemos
mAas es porque no tenemaos espacio ni
recursos humanos. Seguramente
cuando amorticemos toda la inver-
sion que hicimos ampliaremos el local
para poder dar el mejor servicio”, ade-
lanta el joven. Puede sonar contradic-
torio que trabaje tanto cuando no exis-
te una gran concienciacién de man-
tenimiento, pero en realidad noloes.
Lafaltade una ITVa tiempo aumen-
ta el riesgo de sufrir pupas reiteradas
que al final obligan a pasar por el
taller. En su caso, ademas, normal-
mente los ciclistas le demandan que
solucione problemas muy concretos
“de cambios, ruedas o frenos”, mas
que una puesta a punto completa de
la maquina. “Aun asi, yo aconsejo
hacer dos al afio siempre”, matiza.
Una revision completa, si la bici no
presenta graves problemas, cuesta en
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Los talleres de bicicletas consultados
ofrecen revisiones basicas por alre-
dedor de 20 euros. Un gasto llevade-
ro que se traduce en seguridad.

ruedas

Green City Cycles entre veinte y cua-
renta euros. Un desembolso no muy
grande, pero mucha gente tiende ha
resistirse. En ese escenario, Rubén ha
de lidiar con averias mas o menos
laboriosas segtin el perfil del propie-
tario. “Los chavales las suelen traer
hechas polvo”, apuntilla, “mientras
quelos adultos son mas cuidadosos”.
La experiencia le dice también que
demasiados gasteiztarras sélo reac-
cionan con preocupacién cuando
amenazan las multas, cosa que por
ahorasucede con la iluminacién, tini-
co elemento de las bicis cuya existen-
cia y conservacion esta sujeta a nor-
mativa. “Hemos visto queviene la gen-
te en busca del set adecuado por el
tema de la ordenanza municipal, para
que no le peguen el susto, aunque
deberia de hacerse por necesidad”,
aclara. No obstante, también es cier-
to que, ahora que el dia se esta acor-
tando, Rubén estd notando un incre-
mento de clientes en busca del alum-
brado adecuado. La oscuridad gene-
ramiedo. Y el miedo, precaucion.

La mayoria de vehiculos que acce-
den al quiréfano de Green City Cycles
es de gama media y tipo urbano, en
bastantes casos con varias décadasde
antigiiedad, clasicos como las BH,
Torrot o Peugeot “que los duefios
recuperan porque cada vez mas per-
sonas quieren desplazarse sobre dos
ruedas por la ciudad”. Parece que ése
es el perfil habitual, pues también se
cumple al dedillo en El Taller de Asier,
negocio que esta semana ha cumpli-
do tres meses. Su duefio, el que le da
nombre, de apellidos Garcia Casteig,
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“Mucha gente elige bicis
cutres para evitar robos
y concibe este vehiculo
como un juguete”

GARCIA
El Taller de Asier

“Tener bien la bici
marca la diferencia
entre darse unsusto o
que se te vaya la vida”

JOSEBA GERETA
Servi Bidis (servicio a domicilio)
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sonrie con la satisfaccion de haber
acertado al abandonar su trabajo tem-
poral y sin futuro para construir una
nueva etapa en el niimero 1 de la calle
Paraguay. Le sobra el trabajo. “Desde
que abri, me han entrado unas 450
bicicletas”, desvela, “y casi todas bas-
tante cutres”. Por norma general, el
ciclista vitoriano no quiere que su
vehiculo sin motor llame la atencion
“porque tiene metido en la cabeza que
puede sufrir un robo en cualquier
momento”, asi que recurre a comprar
propuestas de bajo precio o a desem-
polvar las que tenia “en el camarote o
en el pueblo”. De ahi que muy pronto
surjan goteras imperdonables.

En su breve pero intensa experien-
cia, Asier también ha notado que son
muchos los gasteiztarras que conci-
ben la bicicleta “como un juguete”. Y
eso hace que no le presten la atencion
que se merece. “Por ejemplo, me pre-
guntan por las cubiertas, les explico
que las tengo de diezy de cuarenta
euros, y me dicen que cuarenta euros
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novan a pagar. Puede que se equivo-
quen, porque a medio plazo compen-
sa con creces, pero por otro lado hay
que pensar que estamos en una épo-
cade crisis y que debemos compren-
der ciertas actitudes”, matiza el joven.
E, en cualquier caso, no seaburre de
advertir de la necesidad de conservar
las bicis en perfecto estado de revista,
del mismo modo que se preocupa por
que los ciudadanos aprendan a circu-
lar sobre dos ruedas de la manera mas
adecuada y aparcando los miedos. Lo
hacea través de cursos de formacion
que imparte junto a otra empresa. ‘Y,
aunque es costoso, estamos consi-
guiendo que la gente salte a la carre-
tera”, aplaude. El suyo es espiritu
ciclista cien por cien. Se nota desde la
misma puerta del establecimiento,
donde canda su bici sin que toque el
suelo, y sigue en el interior, artistico,
especializado, con singulares comple-
mentos, muy lejos de la imagen de los
concesionarios tradicionales.

La singularidad constituye tam-
bién, sin duda alguna, la sefia de
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identidad de Joseba Gereta. El es el
fundador del primer servicio de
reparacion a domicilio de Gasteiz:
Servi Bicis. “A domicilio, al trabajo,
en mitad de la calle... Voy donde se
me necesite con mi furgoneta”,
apuntilla. La empresa empezo a
rodar el 21 de julio, pero la idea se
cociné mucho antes. “Después de un
tiempo en el paro, vi que el ambito
de las bicis ofrecia oportunidad de
trabajar. Y decidi prepararme, pues
aunque algo sabia vengo del mundo
de la mecéanica del automévil. Hice
dos cursos, uno basico y otro avan-
zado. Y, por otro lado, me informé
de proyectos como el que yo queria
poner en marcha, que ya existian en
otros paises. Tenia claro que no que-
ria afrontar los gastos fijos que supo-
ne tener un local fisico, pues ya
habia tenido una tienda y un bar y
sabia lo que suponia, y también tenia
claro que queria acercar el servicio
al cliente”, explica. Por eso, en cuan-
to tuvo posibilidades econémicas,
dio el paso. Ahora, su objetivo es dar-
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se a conocer como cualquier taller
clavado al suelo. “Estoy en las redes
sociales, el boca a boca esta funcio-
nando y también va bien que se me
vea por la calle con el rétulo tan lla-
mativo que llevo, pero todavia me
falta un poco”, admite.

Joseba es un profesional rebosan-
te de consejos. Sobre todo, ahora que
se aproxima el invierno. “Recomien-
doalos clientes que hagan dos pues-
tasa punto de la bici al afio. Una en
estas fechas es fundamental: frenos,
cambios, zapatas y, especialmente,
cubiertas, ya que con el agua, la
humedad y demas, con un mal fre-
nazo y unas ruedas desgastadas se
te puede ir la vida. Asi de claro. Y la
siguiente convendria hacerla al
empezar la primavera o de cara al
verano”, explica. Sus advertencias
suelen surtir efecto en los clientes,
aunque es raro que a priori le llamen
para una revision integral. “Si tienes
un coche y te dicen que a los 5.000
kilometros hay que cambiar el acei-
te, lo haces sin dudar. Y si te dicen

Un taller ensefia a arreglar pinchazos de las ruedas durante la celebracién de una jornada de movilidad sostenible. Foto: Alex Larretxi

Ya se ha aprobadoel
convenio de cesion al CEA del
local ubicado enel
polideportivo de Landazuri

VITORIA — Hace dos afios y cinco
meses nacio en Vitoria Bike station,
un espacio impulsado primero por
el Ayuntamiento gasteiztarray orga-
nizado al poco por Bizikleteroak para
ensenar a reciclar bicicletas en desu-
soy a arreglarlas, fomentar la edu-

El pronto regreso del ‘Bike station’

cacion vial y favorecer la conviven-
cia entre los distintos medios de
transporte. La iniciativa cont6 desde
el principio con una gran acogiday,
tras la suspensién del servicio en
junio, ante laimposibilidad del colec-
tivo de hacerse cargo de él, parece
que pronto volvera a rodar. La Jun-
ta de Gobierno Local aprob6 el pasa-
do mes de septiembre el convenio de
cesion del local al que sera el nuevo
gestor, el Centro de Estudios Ambien-
tales (CEA), organismo municipal
encargado de velar por la sostenibi-

lidad de la ciudad. Por tanto, “en poco
tiempo estara funcionando”.

El taller volverd a ubicarse dentrode
las instalaciones del polideportivo
Landazuri, en uno de los locales a pie
de calle al que se accede por el calle-
jon. Un espacio con unas dimensio-
nes de 44 metros cuadrados de plan-
tay una entreplanta de17 metros cua-
drados, delimitado por zonas de repa-
racion, almacenaje y de atencién. La
idea es mantener los ejes principales
que sustentaron el proyecto desde sus
inicios: autorreparacion, dotando a

los asistentes de las herramientas
necesarias para realizar un manteni-
miento 6ptimo de la bicicleta, median-
te el uso de piezas recicladas de otras
maquinas ya desechadas; y forma-
cién, con cursos de mecanica para
conocer las entrafas de las bicicletas
yde educacion vial con paseos por la
ciudad. No obstante, se esta barajan-
do ampliar la horquilla de edad a la
que se destinan los cursos, que en la
anterior etapa iban enfocados a usua-
rios de entre catorce y treinta afos.
“El CEA quiere llegar a mas gente”,

que tienes que pasar la ITV cada dos
anos, ni te lo cuestionas. Pero con la
bici, aunque es un vehiculo, no pasa
eso. Probablemente la gente no es
muy consciente de que esta ponien-
do en peligro su seguridad. Hay quie-
nes, por ejemplo, me dicen que para
lo poco que la usan, no hace falta
mas. Pero ese poco ya es un riesgo”,
subraya el profesional, quien por
veinte euros se mira de arriba aba-
jo catorce puntos de la maquina. “Un
precio que merece la pena”, apunti-
lla, “ya que s6lo el ajuste de frenos
sale por 8,95". El es asi de honesto.
Le puede la preocupacién. Por eso
mismo, se ha provisto ya de un mon-
ton de kits de luces. Por la tarde ha
empezado a ser de noche y son
demasiadas las bicis que todavia cir-
culan como faros fundidos por la
ciudad. “Y ahora que empieza a
oscurecer tan pronto, seguro que los
policias van a empezar a enchufar
multas, asi que aunque sélo sea por
el bolsillo, espero que la gente se
equipe”, desea. @

matizan desde el equipo de gobierno.
El primer Bike station naci6 en el
Reino Unido gracias a la implicacion
de colectivos, pero pocoa poco la pro-
puesta acabé llegando a ciudades
espanolas como Zaragoza, Granada,
Madrid o Barcelona. Esas experien-
cias, todas muy enriquecedoras, ani-
maron a Vitoria adar el paso. El resul-
tado fue muy positivo. Sélo durante
los siete meses en que el Consistorio
gestiond el proyecto, a través de Juven-
tud, en el taller se realizaron una
media de 4,3 servicios al dia. - JS.



